Marta Sikora

Mozliwosci wykorzystania potencjatu naturalnego Polski w obzarzezeglu-
gi srodladowej oraz perspektywy rozwoju dotychczas podiych inicjatyw

1. Wprowadzenie

Polityka Unii Europejskiej ktadzie szczegdlny n&cima szukanie alternatyw-
nych ga¢zi transportu w celu zrealizowania i wypetnieniaml "Biatej Ksegi".
Glowna @ tych dziata oscyluje wokdt zmniejszania dominacji transporta-d
gowego ze wzgdu na wysok emisg dwutlenku vegla (rysunek 1). W tym celu
promowany jest transport morski bliskiego zgsi transport kolejowy oraz
zeglugasrodladowd. Ciagly rozwéj powyzej wymienionych gakzi powinien
stanowé priorytet w kadym paistwie cztonkowskim, oczywcie w miag wa-
runkéw naturalnych i potencjatu ekonomicznego. Wigjszej pracy zostan
poddane analizie mbwosci zeglugi srodladowej w Polsce oraz zagmenia
dziataa rozwoju tej gadzi transportu. W celu scharakteryzowania grup probl
moéw, ktére dotyka zeglug: $rédladows autor zastosowal meteddiagramu
Ishikawy. Wykorzystanie tego diagramu uiiwia dokladne posegregowanie
oraz analiz przyczyn powstania obecnego stanu infrastrukieglugi srodla-
dowej. Podziat ten pozwolit zdefiniowgowiazania pomidzy poszczegdlnymi
problemami, ich przyczynami i skutkami. Nafew tym miejscu wyranie za-
znaczy, iz kazdy tego typu diagram powinien @yozpatrywany w bardzo sze-
rokim spektrum obrazu sytuacji. Warto déd@wniez, ze kazda wyr@niona
kategoria jest ze sqlicisle powihzana i wptywa ona na drag

%t epek H., Rolazeglugisrédladowej w europejskim systemie transportowym., Baki Z., Rewi-
talizacja drogi wodnej Wista-Odra szansa dla goagadegionu., Bydgoszcz: BDW
MARGRAFSEN s.c., 2009, s. 22-23.
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Rysunek 1Poréwnanie emisji dwutlenku wgla przez r&ne rodzaje transportu na
catym swiecie w latach 1900-2000pracowanaa podstawie
http://repolis.bg.polsl.pl/Content/20411/Porownammisji.pdf z dnia
27.01.2015 rok

2. Mozliwosci wykorzystania potencjatu naturalnego Polski w obzarze
zeglugi srédladowej oraz perspektywy rozwoju dotychczas poggych ini-
cjatyw

Przede wszystkim polskaegluga srédladowa posiada ogromny potencjat ze
wzgladu na swoje poteenie geograficzne. Przez teren Rzeczypospoliteg-prz
biegap, az trzy migdzynarodowsarddladowe szlakizeglugowe:

« E-30 - obejmuje rzekOdr, od Swinoujicia & do czeskiej granicyatzy
on Morze Baltyckie z Dunajem w Bratystawie,

* E-40 - obejmujcy rzek Wisle od Gdaska do Warszawy oraz rzeki Na-
rew i Bug do Brzécia; laczy on Morze Baityckie w Gaaku z Dnieprem
az do Morza Czarnego,
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 E-70 - przebiega od d4gia kanatu Odra-Hawela dosgja Warty w Ko-
strzynie, obejmuje dregwodmy Wista-Odra oraz od Bydgoszczy Daln
Wiste i Wiste Gdaiska; taczy on Holandi z Rosj i Litwa®.

Kolejnym warunkiem sprzyjagym zeglugi jest zlokalizowanie wzdiu
Miedzynarodowej Drogi Wodnej (MDE) E-70 dwdch linii legowych: nr 203
(relacja Kostrzyn — Pifa) i linii nr 18 (relacjat®i Bydgoszcz). Ponadto rowno-
legle do E-70 s dwie drogi krajowe nr 22 (od polsko rosyjskiegag¥cia gra-
nicznego w Grzechotkach do pra@p granicznego do Niemiec w Kostrzynie) i
nr 10 hczaca aglomeracje: szczéeska, bydgosko-tortiska oraz warszawsk
Konieczne w tym miejscu jest zauwedie iz UE intensywnie wspiera inicjaty-
wy zwigzane z wykorzystaniem transportu intermodalnegotVaauwayc¢, ze
w rejonie opisanej powgj MDW najbardziej rozwiely sie gtdwnie nasipuja-
ce sektory przemystu: motoryzacyjny, meblarski, edmy, celulozowo-
drzewny, drzewno-papierniczy, elektroniczny, chami; tekstylny, budowla-
ny, elektromaszynowy, elektrotechniczny, stocznipwgtrochemiczny, mine-
ralny i poligraficzny. Te brate gospodarki mogtyby zyskalodatkow przewa-
ge i oszczdnas¢ kosztow transportowych korzysiajz infrastrukturyzeglugi
srédladowef. Jednake dopdki inwestycje w infrastrukititej gakzi transportu
beda znikome, to koszty jej odtworzenia zzklym rokiem leda proporcjonalnie
wzrast& a okres jej modernizacjisivydtuzy. Nalezy podkréli¢, iz rozbudowa
polskiej infrastruktury pozytywnie wphgtaby rownie: na transport morski ze
wzgledu na ich pozytywskorelacg. Przy podczeniu drégrodladowych z mor-
skimi zeglugasrodladowa ma die szanse rozwofu
Krystyna Wojewddzka-Krol, Adam Bolt i Zygmunt Bakki zwracaj uwag,
ze braksrodkéw finansowych i dodatkowych inicjatyw zanych z odbudoay
zeglowngci (gtownie Wisty) zahamuje rozwdjeglugi bliskiego zasgu oraz
pogorszy obstugprzez porty tréjmiejskie, ktére niedls w stanie uporasie z
problemem wywozu towaréw dostarczanych przez morze
Ponadto przeprowadzone w ramach badania wptywastrfrktury transporto-
wej na rozwoj regionalny pokazj ze w 2020 roku daeglugi srédladowej
powinno trafé 23 min ton tadunku, z czego 8,5 min ton powinrafiérna ob-
szar dolnej Wisly i dalej w kierunku terenéw nadmadskich. Powysze symu-
lacje nie obejmowaty 1,5 mid ton towaru pochgmbgo zza wschodniej granicy
(taka ilgs¢ tadunku ma do 2026 roku trafprzez port w Elkigu)’. Kolejm

% epek H.Zeglugasrodladowa w Unii Europejskiej, , tacny J.(red), Infragttura transportowa
szang i barien rozwoju regionalnego., Materialy pokonferencyjiydgoszcz: WUWSG, 2008,
s.278-279.

3 http:/imww.mdwe70.pl/article/11/17/potencjal-gosipoczy-wzdluz-mdw-e70 z dnia 27.01.2015
roku

4 http:/imwww.zegluga.wroclaw.pl/news.php?readmore¥l7 dnia 27.01.2015 roku

5 http:/iwww.portel.pl/artykul.php3?i=74559 z dni@.21.2015 roku

5 http:/imww.portel.pl/artykul.php3?i=74559 z dni@.21.2015 roku
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mozliwosécia wykorzystania infrastruktury analizowanej g@ttransportu i czer-
pania z niej korz§ci jest budowa portéw intermodalnych. Tego typuijeywy
byt brane pod uwag np. w rejonie Tczewa, gdzie intermodalne centtogi
styczne mogtoby obstugiwaport morski w Elbdgu’. W obszarze wojewédztwo
kujawsko pomorskiego rownieistniejp plany powstania tego typu portu (po-
miedzy Solcem Kujawskim i Bydgoszge- towary z portdw morskich bylyby
transportowane Wistbarkami i statkami, a dalej transportem kotowynmtym
kolejowym, w ghb Polski a take do innych krajow Europy. Wedtug przepro-
wadzonych analiz przez pracownikédw Katedry Rewdtadji Drog Wodnych
bydgoskiego Uniwersytetu Kazimierza Wielkiego démionu kujawskiego w
tym sektorzezeglugisrédladowej mae by stworzonych 20 tys. miejsc prdcy

" http:/iwww.dziennikbaltycki.pl/artykul/942322, maedkowie-porozumieli-sie-w-sprawie-wisly-
powstal-sejmik-zeglugi-srodladowej,id,t.html?coekiez dnia 27.01.2015 roku

8 http:/iwww.dziennikbaltycki.pl/artykul/942322, maedkowie-porozumieli-sie-w-sprawie-wisly-
powstal-sejmik-zeglugi-srodladowej,id,t.html?cockie
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Rysunek 2 Diagram Ishikawy

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Bskii Z., Rewitalizacja drogi wodnej Wista-Odra szandla gospodarki regionuByd-
goszcz, Logo, 2008.






Autor pracy przeprowadzit przy pomocy metody diagualshikawy ma-
kro-analiz probleméw/zagrzen wystpujacych w obszarze infrastrukturye-
glugi érédladowej (rysunek 2). W chwili obecnej wyirgie zarysowyj sie czte-
ry gtdwne grupy problemowe, ktore negatywnie wpljavaa rozwojzeglugi
srodladowej w Polsce: aspekty ekonomiczno-finansowe, parsna polityka
krajowa i regionalna, kwestie techniczne gine z infrastruktargakzi oraz
dziatania organizacyjne zgdane z podejmowanymi inicjatywami. Polskidz
traktuje zeglug: srodladowa w sposdb marginalny, co niestety nie sprzyja jej
modernizacji i rozwojowi. W chwili obecnej Polskasi krajem o najaszym
stopniu wykorzystaniaeglugi srédladowe]j (niewielka skala przewozow konte-
nerowychj. Logiczne jest,4 cykliczny brak odpowiednich naktadéw finanso-
wych uniemaliwia sprawne funkcjonowanieeglugi. Z drugiej jednak strony
szacowany koszt, ktéry trzeba by bylo pdthiea sam modernizagj przykia-
dowo infrastruktury Bydgoskiego ¥¥ta Wodnego wyceniono na 15 min etfro
Ponadto ohjcie, & 70% obszaréw dorzecza rzek wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego ustaavNatura 2000 powoduje znaczne ograniczeniglimosci
ingerencji w stan i przebieg rzekTego typu dziatania proekologiczne stai
waznym ograniczeniem rozwojueglugi srédladowej, przekladagym sk na
pogarszajcy stanu techniczny infrastruktury. W powstatejusyii naleato by
przede wszystkim zachowaasady zrownow@nego rozwoju by znaté satys-
fakcjonupce rozwizanie. Ponadto warto zauaya, iz ze howoczesnhe techniki
rewitalizacyjne koryt rzecznych nie powodwegradacjsrodowiska naturalne-

go.
3. Podsumowanie

Niewatpliwie przed polsk zeglug $rodladowa stoj liczne wyzwania, ktore
nalezy przezwyctzaé ciagtym doskonaleniem, przektadaym sk na konkretne
dziatania zarbwno w skali makro- jak i mikro. Priadowo:

* modernizacja drogi wodnej Wista — Odra poprzez vmgkte szerokich
robét naprawczych istniggychsluz i jazéw umaliwitaby uzyskanie pet-
nego minimum |l klasy technicznej dr6g wodnych.ifigjatywa stanowi
najwaniejszy etap cakwiowej rewitalizacji E 70, gdy bez tego nie
mozna mowE o tworzeniu jakichkolwiek systemowych rozzén w

o Jarzbinska T., Rola polskich drég wodnyétodladowych w sieci europejskiej. W: Baiski Z.
(red.), Rewitalizacja drogi wodnej Wista-Odra szagis gospodarki regionu. Bydgoszcz: Logo,
2008, s. 15-16

10 http:/fwww.mdwe70.pl/article/11/17/potencjal-gosipoczy-wzdluz-mdw-e70 z dnia 27.01.2015
roku

11 Ossowski E., Portydeglugasrodladowa w regionie kujawsko-pomorskim. W: tacny Jd(je
Infrastruktura transportowa szariariet, rozwoju regionalnego, Janusza tacnego. Bydgoszcz:
Wydawnictwo Uczelniane Wygza Szkota Gospodarki w Bydgoszczy, 2008, s. 253,
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dziedzinie ruchu turystycznego, rewitalizacji pevtdhandlowych, czy
przywréceniu regularnejeglugi towarowej.

przeds¢wziecie zada mapcych na celu pakzenie portéw morskich
Gdaiska i EIbhga w celu utworzenia jednolitego systemu informacji
identyfikacji wizualnej polskiego odcinka na ddzynarodowej Drodze
Wodnej E76%.

wspotpraca midzy wojewodami pozwolitaby na stworzenie nieprzdrwa
nej infrastrukturyzeglugisrédladowe;.

ciagte i stabilne prace przy rewitalizacji przywrédiyy sprawne funkcjo-
nowanie i wykorzystanie potencjateglugisrodladowej.

Dla przyktadu Bydgoski \&zet Wodny stanowi przyktad jednego z obszaru
majacego duy potencjat kryjcy sk w zegludzesrodladowej. Stanowi on wzor
przewagi konkurencyjnej nad innymi podobnymi obamarPolski i Europy.
Dodatkowo promowanie aspektu turystycznego tegzjaransportu rownie
przyczynitoby s¢ do wzrostu atrakcyjrigi inwestycji w tym sektorze.
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